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14 Gennaio

La mattina del 14 Gennaio Milano
centimetri di neve.

D'altro canto, le squadre
I'A.T.M. sono intervenut




Il peggioramento della situazione con il passare delle ore, pero, comin-
cia a manifestare i suoi effetti sui rientri: alcuni veicoli, infatti, devono
essere recuperati dalla linea. Complessivamente si deve intervenire per

21 vetture.

Per la rete metropolitana il servizio si svolge regolarmente, pur con un
il intenso e che aumenta man mano che peggiorano le condi-




A seguito delle riunioni in Comune ed in Prefettura, si provvede a
potenziare ogni possibile intervento teso a garantire I'agibilita degli
impianti tranviari e dei percorsi di superficie, anche mediante il presen-
aamento in questi punti chiave della rete e la collaborazione dei tecnici

i altri Entl prepost! per effettuare interventi coordinati e




Nel corso della giornata, a partire dalle ore 14, vengono soppresse 26
linee urbane e limitate altre 7, mentre ulteriori 5 linee vengono sopresse
e 13 limitate nelle ore seguenti.

Alcune linee interurbane vengono esercite con un numero limitato di -
¢ i i uscita delle stesse dai depositi.

prendere




18 Gennaio
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INTERVENTI

L'AT.M.anche nelle giornate peggiori,
a condizioni stressanti ed impegnati
passeggeri al giorno.

Senza sottovalutare I'
stazione é stata r o
"spirito di corf




Metropolitana

Gia prima di Domenica 13 Gennaio, inizio della nevicata, a causa dei
problemi dovuti alle basse temperature, erano stati presi provvedimenti
per potenziare le squadre di pronto intervento ed aumentare il numero
dei treni rimessati in galleria.

Tali provvedimenti sono stati ampliati a partire dal pomeriggio della
Domenica ed integrati da quanto segue:

— impiego continuato di tre treni spartineve durante le ore notturne sui
} tratti esterni della linea 2;

l — comando straordinario, per tutto il periodo di emergenza, di persona-
‘ le viaggiante, agenti di stazione, addetti alla sala operativa;

— potenziamento delle squadre interne ed esterne addette alla manu-
tenzione di segnalamento, rete alimentazione elettrica, impianti i-
! draulici ed antincendio, materiale rotabile;

— utilizzo di personale aziendale ed imprese esterne per lo sgombero
della neve dalle zone degli scambi, dalle scale, dalle stazioni esterne

e dai piazzali dei depositi di Precotto, Gorgonzola e Cologno, impie-
gando arri, locomotori d| manovra, ruspe e

s




Servizio interurbano tranviario ed automobilistico
Si e provveduto con i seguenti interventi:

— impiego di due motrici spartineve, ruspe ed autocarri per lo sgombe-
ro delle sedi tranviarie interurbane;

— sgombero della neve dai piazzali dei due depositi tranviari di Desio e
Varedo e dei 10 depositi automobilistici interurbani;

— comando di personale di guida e manutenzione in turni straordinari
notturni.






LA “SETTIMANA BIAN

Per meglio chiarire gli ey




La tabella 5 riporta lo sviluppo del traffico, per periodi omogenei, negli
ultimi cinque anni.

Afronte diincrementi assestatisi dal 5% al 6% neglianniimmediatamen-
te precedenti, la settimana dal 14 al 18 Gennaio 1985 ha manifestato un
aumento di circa il 17%, a conferma del ruolo fondamentale sostenuto,
anche in questa circostanza, dalla rete metropolitana.

Un'analisi pit dettagliata & contenuta nelle tabelle 6, 7 e 8, rispettiva-
mente per la linea 1, la linea 2 urbana e la linea 2 interurbana.

Un utile raffronto fra le linee urbane di superficie e metropolitane compa-

re poi nella tabella 9.

Come & intuibile, allaumento sensibile d
col posto il crol

SERVIZIO DI SUPERFICIE
Vetture non uscite dai depositi al mattino

TABELLA 1

LINEE

LINEE URBANE
Tram

Filobus

Autobus

LINEE
AUTOMOBILISTICHE
INTERURBA!

Le mancate uscite sono state provocate
delle vie adiacenti. Nel caso delle linee au
iniziare dopo le ore 10.00.




ESERCIZIO METROPOLITANO

Passeggeri trasporti dall'intera rete Metropolitana (linea 1 - 2 urbana ed interurbana)
nella seconda settimana di Gennaio

TABELLA 5

12 - 16/1

11
10
16
14

15/1
15/1
20/1
18/1

3.220.700
3.252.800
3.390.800
3.534.400
4.138.600

424
423
17,09 (%)

(* ) Sideve tenerpresente che non tutto I'aumento & da ascrivere all"'effetto neve" in quanto
parte degli incrementi del traffico sono conseguenti alla sempre ‘maggior attrazione del
Sistema metropolitano, dovuta alle estensioni delle linee. La crescita naturale e

dell'ordine del 6% annuo.

(*) ESERCIZIO METROPOLITANO - LINEA 1

TABELLA 6

ESERCIZIO METROPOLITANO - LINE,
A
ANDAMENTO STORICO PASSEGGER| (seconda sett‘imsarfa di Genpaj
Naio)

(%) ESERCIZIO METROPOLITANO - LINEA 2

TRATTA URBANA
Porta Genova - C
TABELLA 7 a a - Cascina Gobba
I "‘] O R
i E
i
|

| GIORNI

LINEE URBANE
Domanda mediamente soddisfatta
TABELLA 9

PERIODO

14 - 18 Gennaio 1985

(* ) Flusso proveniente dallesterno della citta (F.
(m) Valgonole considerazioni riportate in calce
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